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Johdanto

Keski-Pohjanmaan lilkennejarjestelmasuunnitelma on laadittu Keski-Pohjanmaan liiton johdolla maakunnan alueellisessa lilkennejarjestelmatyéryhmassa.
Tavoitteena on yhteisesti tunnistaa maakunnallisen liikennejarjestelman kehittamistarpeet, joiden toteutumista edistetdan yhteisella suunnittelulla ja
edunvalvonnalla. Yksi keskeinen maakunnan suunnittelua edistanyt tekija on valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12) valmistelu, jonka
laatimisprosessi kaynnistyi vuoden 2019 alussa. Liikenne 12 suunnitelma valmistui kevaalla 2021.

Liikennejarjestelmatyo on pitkdjanteista. Kokkolan, Pietarsaaren ja Kaustisen seudun lilkkennejarjestelmasuunnitelma vuoteen 2030 saakka laadittiin vuosina
2004-2005. Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntien alueelle laadittiin kolmen maakunnan yhteinen liikennestrategia vuonna 2011
ja suunnitelman aikajanne on 20— 30 vuotta. Keski-Pohjanmaa on ollut mukana vuonna 2017 valmistuneessa ja Pohjois-Suomen maakuntien liittojen, Ely-
keskusten ja Liikenneviraston yhteistydssa valmistelemassa Pohjois-Suomen lilkenne- ja logistiikkastrategiassa.

Jatkuva liikennejarjestelmatyd on vakiintunut viimeisen kymmenen vuoden aikana keskeiseksi valtion liikennehallinnon suuntaan tapahtuvan vuoropuhelun
toimintamalliksi, ja sen merkitys jatkossa korostuu entisestdan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun jatkuvan paivitys- ja seurantaprosessin
myo6ta. Nyt laaditun Keski-Pohjanmaan liikkennejarjestelman myoéta myds Keski-Pohjanmaalla on kdynnistetty myds jatkuva liikennejarjestelmatyo, jossa ovat
mukana kaikki alueen kunnat, elinkeinoelaman edustajat seka keskeiset alueelliset ja valtiolliset toimijat.

Tahan liikennejarjestelmasuunnitelmaan on kuvattu ne maakunnan sisaisiin ja ulkoisiin yhteyksiin seka liikennepalveluihin liittyvat toimenpiteet, joilla on
valtakunnallista merkitysta. Lisaksi on kuvattu koko maakuntaa ja alueen kuntia koskevia yleisia linjauksia ja toimintatapoja, joita alueella pyritaan
edistdmaan aktiivisesti.

Suunnitelmaa on tydstetty maakunnallisen liikennejarjestelmatydryhmassa ja tyon aikana on jarjestetty kaksi tydpajaa: nykytilan ja toimintaympariston
analyysivaiheessa ja suunnitelman tavoitteita tyOstettdessa.

Suunnitelmalaadinnan paavaiheet ovat olleet:

. Nykytila ja toimintaymparistéanalyysi: Tyovaiheessa kuvattiin maakunnan liikennejarjestelman nykytilaa ja toimintaympariston keskeisia
lahtokohtia. Ongelmakohdat ja nykytilanne: yhdyskuntarakenne, maantieliikenne (tieverkko, likennemaarat, liikenneturvallisuus), rataverkko ja
raideliikenne, lentoliikenne ja logistiikka, meriliikenne, joukkoliikenne, liikkumistottumukset, Toimintaympariston kuvaus ja arvio tulevaisuudesta.

. Maakunnan liikennejarjestelman tavoitetila, Maaritetdan sektorikohtaiset tavoitteet, Maaritetaan sektorikohtaiset toimenpiteet tavoitteiden
toteuttamiseksi, Arvio tavoitteiden toteutettavuudesta taloudellisten resurssien puitteissa, aikataulusta ja suunnitelman muista vaikutuksista.

. Vaikutusten kuvaus. Vaikutusten kuvaus on tehty soveltaen valtakunnallisen Liikenne 12 —suunnitelman vaikutustenarvioinnin kehikkoa ja
laatimistapaa.

2. Nykytilanne ja 3. Visio, tavoitteet ja
toimintaymparisto toimenpiteet
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sKi-Pohjanmaan kehitys kuva 2040,
tavoitteelinen aluerakenne

Maakuntavaltuusto 24.11.2016

Lilkennejarjestelman ja
aluerakenteen iso kuva

Kokkola on maakunnan keskeisten liikenneyhteyksien kohtauspaikka ja eri
liikennemuotojen solmukohta. Kokkolassa yhdistyvait niin valtatiet ja
ratayhteys kuin syvasataman laiva- ja lento-liikennekin.

Merkittavimmat tieyhteydet ovat rannikon suuntainen valtatie 8 ja Jyvaskylan
suuntaan Keski-Suomeen erkaneva valtatie 13 sekd Kajaanin suuntaan
Kainuuseen jatkuva valtatie 28. Valtatielta 8 erkanee etelampana valtatie 19
Seindjoelle Etela-Pohjanmaalle ja Tampereen suuntaan Pirkanmaalle.

Paarata kulkee Kokkolan kaupunkirakenteen 1api ja tarjoaa yhteydet Seindjoen
ja Tampereen kautta padkaupunkiseudulle ja pohjoisessa Ouluun. Paarata
yhdistéa pohjoiset raaka-ainevarat tarkeimpiin eurooppalaisiin ja
maailmanlaajuisiin markkina-alueisiin.

Kokkolan satama on talla hetkella Suomen kolmanneksi suurin yleissatama.
Ratayhteys paaradan poikittaisyhteyksien kautta Venajalta Suomeen
mahdollistaa maarallisesti merkittavat transitokuljetukset maailmalle.

Kokkola-Pietarsaaren lentoliikenne mahdollistaa nopeimman yhteyden
eurooppalaisille ja kansainvalisille markkinoille.

Keski-Pohjanmaan liikkenneyhteydet on huomioitu EU:n sujuvampaan ja
nopeampaan liikkumiseen seka pienempiin ilmastovaikutuksiin pyrkivéssa
sisdisten kuljetusten tavoitteellisessa TEN-T —verkostossa ja paarata on osa
TEN-T ydinverkkoa.

Maakunnan merkittavimmat tieyhteydet ovat kuntakeskusten kautta kulkevat
kantatiet 63 ja 58 seka seututiet 775, 751 ja 750.Liséksi Kannuksesta erkanee
Ylivieskaan Pohjois-Pohjanmaalle kantatie 86.
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Lilkkuminen ja kuljetukset ovat murroksessa —
liikennejarjestelmalta edellytetaan sopeutumiskykya

Maakunnan toimintaymparistossa 2020-luvulla on tunnistettavissa vahvoja muutostrendeja, jotka vaikuttavat
merkittavasti jatkossa ihmisten saavutettavuuteen, liikkkumiseen ja kuljetuksiin. Naita ovat globalisaatiokehitys,
ilmastonmuutos, kaupungistuminen ja vaeston ikaantyminen. Lisaksi palveluistuminen ja digitalisaatio muuttavat
yhteiskunnan toimintoja kiihtyvalla vauhdilla.

Trendien vaikutusnopeudet ja vaikutusmekanismit ovat erilaisia. Esimerkiksi vaeston ikaantymista voidaan ennakoida
luotettavasti, kun taas kaupungistumisen etenemista on vaikeampi ennakoida tarkasti. lImastonmuutos puolestaan on
johtanut toimijoiden asettamiin konkreettisesti ajoitettuihin tavoitteisiin. Covid-19 puolestaan on ennakoimaton
akillinen maailmanlaajuinen virustauti, joka on oleellisesti muuttanut ihmisten tyo- ja asiointilikkumista seka
matkailua. Asiointimuutokset osaltaan ovat kiihdyttaneet verkkokaupan yleistymista. Suuri kysymysmerkki on mitka
Covidin aiheuttamista muutoksista ovat pysyvia ja missa maarin niista palaudutaan aiempiin toimintamalleihin.

Tulevaisuuden liikennejarjestelmalta edellytetaan kykya sopeutua Kotimaan liikenteen CO2-paastét, miljoonaa tonnia, perusennuste
muutoksiin ja kykya edistaa positiivisia haluttuja kehityskulkuja. 13 MtCOz

«  limastomuutoksen hillintd&n ja iimastomuutokseen sopeutu-miseen -
littyvat tavoitteet ovat edelleen kiristymassa ja aiheuttavat
jatkossa tarpeen liikkumista ja kuljetuksia koskevien suunnitelmien
uudelleenarviointin. Kestavan liikkkumisen edistaminen ja
likennesuoritteen minimointi ovat jatkossa yhdyskunta- ja
likennesuunnittelun keskeisia tavoitteita.

. Monipaikkaisuus on noussut Covid-19 mydéta vahvasti esille ja
osaltaan saattaa hidastaa kaupungistumiskehitysta ainakin suuret
kaupunkien osalta. Tama saattaa ndkya maakuntakeskusten ja
pienempien keskusten vahvistumisena. Tyématkojen voidaan 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman
kKehittamistavoitteet 2030

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman kehittamistavoitteet 2030 ovat tyostetty maakuntaa kasittelevien strategisten
suunnitelmien pohjalta ottaen huomioon valtakunnallisen Liikenne 12 -likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden
valmistelu.

Maakunnan kannalta keskeiset strategiset suunnitelmat ovat:

. Keski-Pohjanmaan maakuntastrategia 2040 (valmisteilla)

. Keski-Pohjanmaan maakuntaohjelma 2022-2025 (valmisteilla)
. Pohjois-Suomen liikenne- ja logistiikkastrategia (2017)

Liikenne 12 Keski-Pohjanmaa. Paatavoitteet




Suunnitelman toimintalinjat konkretisoivat tavoitteita ja
tukeutuvat liikkennejarjestelmatyohon ja vuorovaikutukseen

Tavoitteita tukevien toimenpiteiden tunnistamiseksi on kuvattu kuhunkin
tavoitteeseen liittyva toiminnallinen kokonaisuus — toimintalinja — joka
kytkee tavoitteen alueen liikennejarjestelman kokonaisuuteen. Toiminta-
linjoissa kuvataan lilkkennejarjestelman kehittamisen pitkan aikavalin
keskeisimmat kehittdmiskokonaisuudet. Toimenpiteet on ryhmitelty
toimintalinojen alle siten, ettd ne muodostavat mahdollisimman loogisia
tavoitteiden kannalta samaan suuntaan vaikuttavia kokonaisuuksia.

Keski-Pohjanmaan liikkennejarjestelmasuunnitelman toimintalinjat on
johdettu tassa liikennejarjestelmasuunnitelmassa sovittujen tavoitteiden ja
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman yhteiskunnallisten
paamaarien ja alustavien tavoitteiden pohjalta.

Alueella paatetyt liikennejarjestelmasuunnitelman toimintalinjat ovat:
- Kilpailukyky

- Kestavyys

- Elinvoimaisuus/saavutettavuus

Lisaksi on kuvattu suunnitelman laatimisen mydéta kaynnistetyn jatkuvan
liikennejarjestelmatydn toimintamalli ja rooli alueellisen ja valtakunnallisen
liikennejarjestelman kehittdmisen vuorovaikutuksessa.

Kilpailukyky Kestavyys

Maantieliikenne Jalankulku ja pyoraily
Lentoliikenne Liikenneturvallisuus

Raideliikenne Digitalisaatio ja
likenteen palvelut
Liikenteen ymparisto-
vaikutukset

Meriliikenne
Suunnitteluresurssit

Liikennejarjestelmatyon ja vuorovaikutuksen
kehittaminen




Kilpailukyky perustuu kansainvaliseen ja valtakunnalliseen

saavutettavuuteen

Kansainvalinen saavutettavuus

Kansainvalinen saavutettavuus on alueen elinkeinoeldaman keskeinen toiminta-
edellytys. Kansainvalinen saavutettavuus perustuu lentoyhteyksiin ja korostaa
siten Kokkola-Pietarsaari lentoaseman roolia sekd paaradan kautta toimivia
yhteyksia paakaupunkiseudun ja Oulun lentoasemille.

Paarata on osa TEN-T ydinverkkokaytavaa (North Sea—Baltic Corridor) , mika avaa
mahdollisuuden EU:n Verkkojen Eurooppa CEF-rahoituksen hyddyntamiseen ra-
dan kehittdmisessa rahoituksen kohdentuessa voimakkaasti ydinverkon ja erityi-
sesti raideliikenteen kehittamiseen.

Kokkolan satama on merkittava alueen elinkeinoeldman ja Venajan transito-
likenteen valittaja tarjoten suorat meriliikennekuljetukset muualle Eurooppaan.
Satama kuuluu talla hetkelld EU:n kattavaan liikenneverkkoon, mutta alueen
tavoitteena on sataman saaminen TenT-verkon ydinverkkosatamaksi.

-z

EU:N PAATOS YDINVERKOIKSI }

Ydinverkon:
e maantie (n. 1100 km)
cxcm rautatio (. 1360 km)
— iSAvVOSIrOIN
B sotama
® tentokenta

g1 Tukhalma
© Liannavirasts




Kilpailukyky perustuu kansainvaliseen ja valtakunnalliseen

saavutettavuuteen

Valtakunnallinen saavutettavuus perustuu paavayliin, niiden laatutaso Masstalges phiiyien patveimscomorat

Palvelutaso

maaritetaan paavaylaasetuksessa —

Suomen maanteiden paavaylat on luokiteltu paavaylaasetuksessa palvelutaso-
luokkiin | ja Il niiden liikenteellisen merkityksen perusteella. Keski-Pohjanmaan
kautta kulkeva valtatie 8 sijoittuu Kokkolasta etelaan korkeimpaan palvelutaso-
luokkaan | ja Kokkolasta pohjoiseen palvelu-tasoluokkaan Il.

Rautateiden paavaylien rataosuudet luokitellaan henkil6liikenteen ja tavara-
likenteen ratoihin niiden paaasiallisen liikenneprofiilin perusteella. Alueen
kautta kulkeva paarata kuuluu rautateiden paavayliin.

Paavayliin panostamisen rinnalla on pystyttava yllapitdmaan ja turvaamaan
alueen elinkeinoelaman kayttdman muun tieverkon toimivuus ja raaka-
ainekuljetusten edellyttdman alemman tieverkon liikennditavyys.
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Kilpailukyky perustuu kansainvaliseen ja valtakunnalliseen

saavutettavuuteen

Maakunnan kilpailukyvyn kehittaminen edellyttda paavayliin panostamista

Keski-Pohjanmaan maakunnan elinkeinoeldmassa korostuu vientipainotteinen teollisuus (metsa- ja kaivosteollisuus) ja kansainvalisesti
toimivat yritykset, mik& korostaa paavaylien sujuvuutta ja kuljetusten ennakoitavuutta. Toisaalta elinkeinoeldman raaka-ainetoimitukset
edellyttdvat myds alemman tieverkon toimivuutta, joka korostaa alueellisen tiestdon merkitysta. Tassa kunnossapidon ja hoidon rahoituksen
turvaaminen on keskeinen tavoite.

Raideliikenteen kehittdminen rataverkon kuntoa ja paaradan kapasiteettia nostamalla mahdollistaa kustannustehokkaat kuljetukset henkild-
ja tavaraliikenteessa. Tavarakuljetusmaarien kasvun seurauksena Kokkolan sataman ymparivuotisen tehokkaan liikenndinnin
mahdollistaminen ja takamaayhteyksien toimivuus ovat kriittisia merikuljetuksiin tukeutuvien elinkeinojen menestykselle.

Toimivat lentoliikenneyhteydet luovat edellytykset elinkeinoeldman vientialojen kansainvaliselle toiminnalle ja kehittymiselle ja mahdollistaa
uusien toimialojen mm. matkailun kasvun. Tavoitteena on turvata lentoliikenteen jatkuvuus, edistaa suorien yhteyksien toteutumista ja
varautua sahkdistetyn lentotoiminnan kehittymiseen.

Runkoyhteyksien ohella henkil6- ja tavaraliikenteen solmukohtien ja terminaalien toimivuudella on tarkea rooli. Kokkolassa matkakeskuksen
ja raideliikenteen ratapihojen kehittdminen on osa toimivaa kokonaisuutta.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus

Kehittamiskokonaisuuksia: Paallystysohjelmien ja maanteiden huonokuntoisten paallysteidet pituudet seka

* Osallistutaan paaradan henkil6- ja tavaraliikenteen valityskyvyn paallysteisiin kaytetyt maararahat (milj. €) vuosina 2013-2020 seké ennuste 2021
kehittdmiseen. Tassa Kokkolan raideliikenteen ja keskusta-alueen 30 900
kehittamishanke KlaRa on keskeinen, useiden yksittaisten hankkeiden g8
muodostama kokonaisuus. Hankekokonaisuus tuo merkittavia hyotyja 2 jﬁ«m@f’ 285
erityisesti Kokkolan suurteollisuusalueeseen liittyvalle elinkeinoelamalle, / 7o
minka lisaksi se sujuvoittaa liikkennodintia ja matkaketjujen toimivuutta 20
alueellisesti seka edistaa Kokkolan kaupunkirakenteen mydnteista
kehitysta. g1s

» Kokkolan satama on toimintavarma, voimakkaasti kasvava ja kehittyva
yleissatama, johon on sujuvat raide- ja maantieliikenteen yhteydet. 14 10
metrin syva merivayla mahdollistaa kilpailukykyiset ja tehokkaat
kuljetukset myos talvikuukausina 5

* Varmistetaan Peramerelle riittdva jddnmurtokalusto, jotta ei odotusaikoja
syntyisi tai poikkeustapauksissa odotusajat jaisivat mahdollisimman ¢ -

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021e

lyhyiksi. Otetaan huomioon my6s isoimmat ja leveimmat alukset
suunniteltaessa jadnmurtajien sijaintia ja mahdollistetaan myds naiden
alusten liikkuminen ilman odotusaikoja. mmPidll M€ ~@—Huonot/Paitiet, km  ~@=Huonot/Muut tiet, km - P4ill.ohj. Pituus, km



Kilpailukyky perustuu kansainvaliseen ja valtakunnalliseen

saavutettavuuteen

TOIMENPITEET

Tieverkon kehittamistoimenpiteet:

* Vt8: parantaminen valilla Kirkkolehdon kiertoliittyma — Kajaanintien risteys sisdltden Eteldavaylan nelikaistaistaminen, liittymien parantamiset ja
katuverkon muutokset yleissuunnitelman mukaisesti, toteutus 2022-2024

* Vt8 ohituskaistat valilla Uusikaarlepyy — Kokkola, suunnittelu

* Vt 13 parantaminen Veteli-Perho ja Kokkolan Indolan alueella, suunnittelu 2021-2022, toteutus 2023-202x)

* Kt 63: parantaminen valilla Ina-Kaustinen, kantatien tieluokituksen nosto valtatieksi ja numeroinnin yhdistaminen. Kantatien parantaminen
Kaustisen keskustan ja Keliberin Kalaveden laitoksen valilla.

* Pitkan aikavalin tavoitteena Kokkolan ohikulkutie; vaikutusten arviointi ja esiselvitys

Rataverkon kehittamistoimenpiteet:

* Ylivieska-lisalmi —radan sahkoistyksen toimeenpanon varmistaminen, hankkeen edistymisen seuranta

» Paaradan kaksoisraide -hankkeiden edistaminen yhteistydssa muiden alueiden kanssa: Ylivieska-Oulu ja Seinajoki-Tampere

* Tavaraliikenteen raidekuljetusten kehittaminen Kokkola — Ylivieska valilla

* Raidebussiliikenteen kehittaminen liikkenteen vapautumisen rytmissa

* Klara—hankkeen toteutus: Kokkolan raideliikenteen ja keskusta-alueen kehittamishanke

* Sataman kaksoisraiteen rakentaminen

Meriliikenteen kehittamistoimenpiteet:

* Yllapidetddan merivaylaa 14 m syvyydessa

* Varmistetaan Peramerelle riittava jadanmurtokalusto

Lentoliikenteen kehittamistoimenpiteet:

* Reitti- ja vuorotarjonnan kehittaminen suorilla kotimaan yhteyksilla vastaamaan paremmin maakunnan ja talousalueen tarpeita

* Suorien kansainvalisten yhteyksien avaaminen Ruotsi — Eurooppa kentille

* Liikematkustamisen lisaksi kehitetaan vapaa-ajan matkustamisen mahdollisuuksia (suorien lomalentojen kehittaminen)

* Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman kehittdminen vahapaastéisempaan suuntaan

Hoidon ja yllapidon toimenpiteet:

* Keskeiset yhteydet: vt 8, vt 13, vt 28, k t63/86, kt 58 laadukas kunnossapito

* Runkotieverkon (vt 8) liikenteellisen toimivuuden varmistaminen, erityishuomio talvikunnossapidon edistamiseen keskeisilla yhteyksilla

Suunnittelu ja edunvalvonta:

* Edunvalvontatyo resurssien riittavyyden edistamiseksi suunnittelussa ja toteutuksessa

* Perusvaylanpidon rahoitustason nosto

* Kuntien osallistaminen tieverkon kunnossapidon suunnitteluun

* Vahempiliikenteisen maantieston kehittdmissuunnitelma / priorisointiselvitys huomioiden elinkeinoeldmén kuljetukset



Kestava liikennejarjestelma mahdollistaa tasa-arvoisen ja

ymparistoa kunnioittavan liikkumisen

Valmisteilla olevassa Keski-Pohjanmaan ilmastotiekartassa 2030 linjataan ja priorisoidaan tarkeimmat toimenpiteet paastdjen
vahentamiseksi. Lilkkenne on merkittdva padstojen aiheuttaja ja liikkennejarjestelman on oltava sosiaalisesti, ekologisesti ja
taloudellisesti kestavalla pohjalla. Keski-Pohjanmaalla kehitetdaan erityisesti taajamien sisdisia kavelyn ja pyordilyn vaylia
turvallisen, viihtyisan ja esteettoman liikkumisen mahdollistamiseksi. Autoliikenteen seka kavelyn ja pyordilyn ollessa
tormayskurssilla toteutetaan toimenpiteitd, jotka parantavat kdvelyn ja pyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta. Erityisesti
pidetdadn huoli iakkaista ja lapsista, jotta liikennejarjestelma on avoin ja kdyttdkelpoinen kaikille. Auton omistaminen ei ole
valttdmatonta Keski-Pohjanmaan kaupunki- ja kuntakeskuksissa asumiselle.

Keskeisten taajamien valilla parannetaan kestavan liikkumisen runkoyhteyksia eli joukko- ja pyoradliikenteen paareitteja.
Paareiteilld kiinnitetddn huomiota erityisesti pysakkien saavutettavuuteen, palvelutasoon ja liityntapysakointiin, seka
pyorateiden laatuun, jatkuvuuteen ja turvallisuuteen. Samalla kehitetaan pydramatkailun edellytyksia ja erilaisten palvelu- tai
matkailukohteiden saavutettavuutta kestavasti. Kokkolassa kehitetadan kaupunkipyorajarjestelmaa.

Keski-Pohjanmaa edistaa siirtymista vahdpaastoiseen autoliikenteeseen kaavoituksen, pysakointipolitiikan ja vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkoston edistamisen avulla. Samalla kehitetdan liikkenteen palveluita ja liikkuvia palveluita erityisesti
maaseudun ja harvaan asutun alueen palvelemiseksi kestavalla tavalla. - 22201

it HEVA-onnettomuuksien maaran viahentamistavoite
Tavoite: v.2020 on 26% vahemman kuin v.2010
ja vuonna 2030 on 26% vahemman kuin v. 2020.

Keski-Pohjanmaa tahtaa liikenneturvallisuuden nollavisioon eli
siihen, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti

MAAKUNTA Keski-Pohjanmaa Tienpitdja: ELY-keskus

likenteessa. Liikenneturvallisuustydssa painotetaan erityisesti eV horna. gy BV -omn madra.
haavoittuvien liikkujaryhmien asemaa eli lasten ja idkkdiden 70
turvallisuutta. Liikenneturvallisuustyota tehdaan seka s
liikenneympariston, liikennekasvatuksen etta liikenteen valvonnan 50
osalta. Kaikissa kunnissa on ajantasainen liikenneturvallisuus- a0

suunnitelma seka poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustyéryhma. % -
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Kestava liikennejarjestelma mahdollistaa tasa-arvoisen ja

ymparistoa kunnioittavan liikkumisen

TOIMENPITEET

Liikenteen ja maankdyton yhteensovittaminen

* MALPE -tyomallin hydédyntaminen alueen ja kuntien tasapainoisessa kehittamisessa

* Kaavoituksessa ja toimintojen sijoittelussa huomioidaan kestavan liikkumisen (sisdltaen joukkoliikenteen) mahdollisuudet
liikkumistarpeen minimointi.

Kavely ja pyoradily:

* Keskeisten jalankulku- ja pyorailyvaylien hankkeiden toteutus

* Keskustan pyordabaanojen kehittaminen

* Keskeisten runkoyhteyksien toteuttaminen: vt 13 Kaustinen-Veteli, vt 13 Perho Oksakoski-Mottonen, vt 8 Peltokorpi-
Marinkainen

Liikenneturvallisuus:

* Liikenneturvallisuuden huomiointi suunnittelussa

* Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien laadinta ja poikkihallinnollisen liikenneturvallisuustyon kehittaminen

* Liikenneonnettomuustilastojen seuranta ja reagointi epakohtiin

Digitalisaatio ja lilkenteen palvelut

* Edistetdadn kaupunkipyorien ja muiden kestadvan liikkumisen palvelujen syntymista (esim. yhteiskdyttoauto- ja kimppakyyti -
palvelut)

* Kuljetusyritysten tukeminen palveluiden rajapintojen digitoinnissa

* Eri kulkumuotojen aikataulujen yhteensovittaminen ja yhteislippujarjestelman kehittdminen

* Joukkoliikenteen informaatiojarjestelman kehittaminen ja matkaketjuja tarjoavan reittioppaan kehittaminen

* Digitalisaalisen liikenteen opastusjarjestelman kehittaminen paavaylille

Liikenteen ymparistévaikutukset:

* Vaikuttamisty6 asenteisiin, kannustimet esim. tydmatkapyorailyyn, tydsuhde-etuus matkalipuissa

* Tiekartan laatiminen osana ilmastostrategiaa

* Jakelu- ja latauspisteverkoston alueellinen kehittdminen

* Agrobiokaasun kehittdminen polttoaineeksi



Elinvoimainen ja saavutettava liikennejarjestelma

Resurssien tehokas kaytto edellyttaa priorisointia:

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman toimivuudella ja alueellisella
kattavuudella on tarkea rooli eri kayttajaryhmien tasa-arvoisten
liikkkumismahdollisuuksien kannalta. Taysin samanlaista palvelutasoa ei voida
taloudellisesti kestavasti tarjota kaikille alueille, jonka vuoksi vaihtoehtoisten
palvelumuotojen merkitys korostuu.

Maakunnan asukkaille tarked saavutettavuuden turvaaminen ja elinkeinojen
vahvojen toimialojen tarpeet edellyttavat paavaylien ja kuljetusreittien priorisointia
kunnossapidossa ja hoidossa. Lisaksi vahvat vientiin liittyvien toimintojen
turvaaminen, kuten kemianteollisuus, maa- ja metsatalous, kaivannaisteollisuus,
palvelut, satama, raideliikenne edellyttavat erityistd huomiointia suunnittelussa.

Koko maakunnan alueella on kyettdva tarjoamaan yhteisesti hyvaksytty
peruspalvelutaso maakunnan asukkaiden tyossakaynti-, opiskelu- ja
asiointitarpeiden tyydyttamiseksi. Tassa korostuu erityisesti alemman tieverkon
liikennditavyyden turvaaminen, alueelle sopeutettu joukkoliikenteen tarjonta seka
uudentyyppinen ajattelu liikenndintitarpeiden yhdistamiseksi.

Resurssien ja toimenpiteiden kohdentamiseksi oikein tarvitaan saanndllista
avointa vuoropuhelua kuntien, ELY-keskuksen, Vaylan, Traficomin, LVM:n,
maakuntaliiton ja elinkeinoeldman valilla.

Alueen elinvoimaisuuden yllapitaminen edellyttaa:

Asuminen ja tydnteko koko maakunnan alueella edellyttda saavutettavuuden
parantamista ja toimivia liikkenneyhteyksia. Panostetaan kunnossapitoon ja
joukkoliikenteen tehokkuuteen eri toimintaymparistoissa.

Parannetaan joukkoliikenteen tarjontaa ja laatua solmupyséakkeja kehittamalla
keskeisilla tydssakaynti- ja asiointiyhteyksillg, lisaksi turvataan peruspalvelutaso
maaseutualueilla uusien kysyntdohjattujen ratkaisujen avulla. Parannetaan
toiminnan tehokkuutta ja saavutetaan kustannussaastoja eri kayttajaryhmien
matkoja yhdistelemalla.

Laajakaistayhteydet kattavat koko maakunnan alueen ja yhteyksien
kehittamisessa on huomioitu uusien sahkoisten palveluien tarpeet
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Elinvoimainen ja saavutettava liikennejarjestelma
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Vaikutukset: Kilpailukykyinen liikennejarjestelma

Saavutettavuus ja
palvelutaso

Taloudellinen kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen kestavyys

Turvallisuus

Paaradan sujuvuuden ja kapasiteetin lissdminen parantaa saavutettavuutta

Valtateiden parantaminen parantaa kuljetusten palvelutasoa selvasti

Suorien kotimaisten ja kansainvalisten lentojen lisédaminen parantaa maakunnan saavutettavuutta
Kokkolan sataman kilpailukyky paranee, mikali se kytketaan osaksi TEN-T-verkkoa

Alemman tieverkon kunnon ja kunnossapidon kehittaminen parantaa elinkeinoelaman (my6s maatalous)
kuljetusten ja tarpeiden toimintavarmuutta

Solmupisteiden kehittdminen ja keskeisten alueiden saavutettavuuden parantaminen luo edellytyksia
taloudelliselle kasvulle keskusta-alueilla ja erityisesti terminaalien ja solmupisteiden laheisyydessa.

EU:n rahoitusta kohdennetaan ydinverkolle, mika parantaa Kokkolan sataman toiminta- ja kilpailukykya, jos se
lisdtdadn TEN-T-verkostoon

Valtatiehankkeiden toteuttaminen lisda yhteiskuntataloudellisia sdast6ja (mm. Vt8 Kokkolan kohdalla, H/K: 2,0).
Sataman raideliikenteeseen tukeutuvien kuljetusketjujen tehokkuus ja luotettavuus paranee.

Valtatiehankkeiden kehittaminen lisaa liikennemaaria ja lilkkenteen nopeuksia ja siten myos paastoja, toisaalta
sujuvuuden parantuminen ja nopeusvaihtelujen vahentyminen vahentaa paastoja

Lentoliikenteen sdahkoistdminen ja valilaskujen poisto voivat vahentaa hiilidioksidipdastoja
Ylivieska-lisalmi-radan sahkoistaminen vahentaa liikenteen paastoja

Liikennoitavyyden turvaaminen alemmalla verkolla (maatalouden tarpeet)mahdollistaa asumisen ja
elinkeinotoiminnan myds keskusta- ja taajama-alueiden ulkopuolella.

Kokkolan ohikulkutie vahentaisi huomattavasti liikennemaaria Kokkolan taajama-alueella ja siten myos
onnettomuusriskia

Paateiden ohituskaistojen ja liittymajarjestelyjen toteuttaminen parantaa turvallisuutta merkittavasti
Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen yhteensovittaminen paranee



Vaikutukset: Kestava liikennejarjestelma

Liikenne 12 Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma: Paatavoite

Kestava lilkkennejarjestelma: Liikennejarjestelmaa kehitetddan yhdessa maankadytdn suunnittelun kanssa
johdonmukaisesti kestavampadn suuntaan. Kestava liikkennejarjestelma on kayttdjilleen
turvallinen ja ymparistolle mahdollisimman vahan haittaa aiheuttava.

Vaikutusten osa-alue Vaikutukset

Saavutettavuus ja palvelutaso ° Pyériliikenteen baanojen toteuttaminen mahdollistaa nopean tyomatkaliikenteen pyoralla
. Merkittavien taajamien valiset pyoratiehankkeet lisddvat saavutettavuutta taajamien valilla
. Maankadyton ja liikenteen yhteissuunnittelu voivat parantaa alueiden saavutettavuutta
. Digitalisaation hyédyntaminen palvelujen saavuttamisessa.

Taloudellinen kestavyys c Jalankulun ja pyorailyn edistdminen tuottavat positiivisten terveysvaikutusten myota huomattavasti
saastoja.
. Digitalisaatio (esim. etalennonjohto) synnyttaa saastoja alueelle ja operaattoreille
Ekologinen kestavyys o Lyhyiden automatkojen korvaaminen kavely- ja pyéramatkoilla vahentaa paikallispadstoja ja parantaa
ilmanlaatua.

. Keskipitkien (5-10 km) automatkojen korvaaminen pyoramatkoilla vahentaa jonkin verran paastoja

. Biokaasun (raskas liikenne) ja sahkon jakeluinfran lisdédminen voivat muiden keinojen yhteydessa
vahentaa CO2-paastdja merkittavasti.

. Sahkoéinen lentdminen

Sosiaalinen kestavyys c Kavelyn ja pyorailyn kehittaminen lisddvat liilkennejarjestelman tasavertaisuutta, vahentavat
autoriippuvuutta ja parantavat esteettomyytta.
. Joukkoliikenteen ja sen matkustajajarjestelmien kehittdaminen helpottaa liilkkumisrajoitteisten ja
ikdantyneiden liikkumista, mikali esteettomyyteen kiinnitetdan huomiota

Turvallisuus o Uusien kavely- ja pyorareittien toteuttaminen voi lisata risteysonnettomuuksien maaraa, mikali
toteutukseen ei kiinniteta erityista huomiota
. Ajantasaiset lilkenneturvallisuussuunnitelmat mahdollistavat tarttumisen kriittisimpiin turvallisuus-
ongelmiin ja KVT-toimintaa parantaa valmiuksia turvalliseen liikkumiseen



Vaikutukset: Elinvoimainen ja saavutettava
liikennejarjestelma

Liikenne 12 Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma: Paatavoite

Elinvoimainen ja saavutettava lilkennejarjestelma: Liikennejarjestelmaa kehitetdadn maakunnan
erityispiirteet ja alueen vahvat elinkeinoelaman toimialat huomioiden. Liikennejarjestelma mahdollistaa
arjen sujuvan lilkkkumisen koko maakunnan alueella sen asukkaille, tyossakayville ja elinkeinoelamalle.

Vaikutusten osa-alue Vaikutukset

Saavutettavuus ja palvelutaso ¢  Vahvojen toimialojen toimintakyky paranee
. Liityntapysakoinnilla voidaan lisata joukkoliikenteen kaytettavyytta
e Joukkoliikenteen yhteyksien vuorotiheyden ja sujuvuuden parantaminen lisda saavutettavuutta.
. Matkailuelinkeinon toimintaedellytykset: Nakyyko toimenpiteissa riittdvasti?

Taloudellinen kestavyys e Joukkoliikenteen lisddminen on merkittava kustannus ja epavarmuustekija koronan jalkeisessa
tilanteessa
. Lakisaateisten kuljetusten yhdistely avoimen joukkoliikenteen kanssa voi tuoda saastoja

Ekologinen kestavyys e Siirtyminen joukkoliikenteeseen vahentaa paastoja, jos kaluston tayttoaste ja padstoluokitus ovat
riittavia.
Sosiaalinen kestavyys e Julkisen liikenteen saavutettavuuden ja matkaketjujen helpottuminen parantavat autottomien

kayttajien liikkumismahdollisuuksia.
*  Yksityisteiden kunnossapito parantaa syrjaseuduilla asuvien liikkumismahdollisuuksia
. Kattavilla tietoliikenneyhteyksilla parannetaan eldmanlaatua ja etatyoskentelymahdollisuuksia

Turvallisuus *  Toimijoiden yhteistyon tiivistyminen mahdollistaa huomion kiinnittdmisen ja resurssien turvaamisen
jatkuvaan liikenneturvallisuustyohon.



Lilkennejarjestelmatyon ja vuorovaikutuksen
kehittaminen

Vuonna 2019 perustetun maakunnallisen liikennejarjestelmatyoryhman tyoskentely vakiinnutetaan maakunnallisen jatkuvan
likennejarjestelmatyon toimintamalliksi. Tydryhman asiantuntemusta ja osaamista hyodynnetaan Liikenne 12 —suunnitelman
korostaman alueellisen vuorovaikutuksen valmistelijana ja osallistamisen mahdollistajana. Liikenne- ja viestintavirasto,
Vaylavirasto ja ELY-keskus osallistuvat jatkossakin maakunnalliseen liikennejarjestelmatyohon omien tehtaviensa
mukaisesti.

Kytketaan jatkuva liikennejarjestelmatya tiiviiksi osaksi maakunnan suunnittelujarjestelmaa, jolloin sita voidaan hyodyntaa
maakunnan strategiaprosesseissa liikenteeseen liittyvan vuoropuhelun kavijana. Vahvistetaan liikennejarjestelmasuunnittelun
ja kehittamistyon yhteyttd maakunnan aluerakenteen kehittdmiseen, elinkeinojentoimintaedellytysten edistamiseen ja
edunvalvontaan.

Parannetaan liikennejarjestelman suunnittelua ja kehittamista littdamalla tiedolla johtaminen ja ennakointi keskeiseksi osaksi
suunnitteluprosessia. Tama edellyttaa tietoa liikennejarjestelmaan vaikuttavien tekijoiden tilan kehittymisesta seka
toimintaympariston yleisesta kehityksesta. Keski-Pohjanmaan alueellisen liikkennejarjestelmasuunnittelun tulee tuottaa tietoja
ja tilannekuvaa Traficom valmistelemaan valtakunnalliseen tilaseurantaan. Maakunnan liikennejarjestelmatyéryhma koordinoi
toimintaa ja vastaa tilannekatsausten tuottamisesta. Tama edellyttaa alueellisten toimijoiden vastuiden sopimista
seurantatiedon tuottamisen tydnjaosta ja toimintamallista sdanndllisten tilannekatsausten tuottamiseksi.. Maakuntatason
seurantamalli sovitetaan yhteen Traficomin johdolla laadittavan valtakunnallisen seurannan kanssa paallekkaisen tyén
valttamiseksi.

Maakunnan liikkennejarjestelmatyoryhma tyoskentelee aktiivisesti osapuolten suunnitelmavalmiuden yllapitamiseksi, jotta
voidaan hyodyntaa aktiivisesti eri toimijoiden rahoitushakuja ja —instrumentteja.



Lilkennejarjestelman seurantamittaristo

Seurantatiedon tulee tukea hyvaksyttyjen tavoitteiden seurantaa. Oleelliset tavoitteisiin liittyvat tietotarpeet liittyvat
saavutettavuuden muutoksiin (Matka-ajat eri kulkutavoilla, julkisen likkenteen tarjonnan kehittyminen), kestavan liikkkumisen
kehittymiseen, liikenneturvallisuuden ja liikenteen paastdjen kehitykseen. Traficom kehittda seurantaa valtakunnantasolla,
alueellinen seuranta koordinoidaan valtakunnallisen seurannan kanssa siten, etta aluetasolla tarkennetaan erityisesti
valtakunnantason vuoropuhelua palvelevia aihepiireja. Niiltd osin kuin historiatietoa on saatavilla lahtotasona kaytetadan
vuotta 2020, muilta osin mittariston tunnusluvut maaritetaan ensimmaisen kerran vuoden 2022 aikana.

Asia Mittari Toteuttaja Toistuvuus
- Liikenne-jarjestelma 1. Huonokuntoiset paallysteet paatieverkolla (km) ELY Vuosittain
2. Huonokuntoiset paallysteet muulla verkolla (km) ELY
3. Huonokuntoisten siltojen maara maantieverkolla (kpl) ELY
4. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara (kpl) ELY
5. Ajoneuvoliikenteen maara jatkuvissa laskentapisteissa ELY
6. Kokkolan sataman kautta kulkeva liikenne (tonnit) Satama
7. Henkilo- ja tavaraliikenne rataverkolla Traficom
8. Tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksen tulokset Traficom
9. Kulkutapaosuudet (HLT-tutkimus) Traficom Joka 6. vuosi
- Yhdyskunta- 1. Joukkoliikenteen korkeimman palvelutasoluokan piirissa Liitto Joka 2. vuosi
rakenne asuvan vaeston maara (Kokkolan kaupunkiliikenteen alue
seka koko maakunta) Liitto Joka 2. vuosi
2. Viiden km etaisyydella kuntakeskuksesta asuvan vaeston
maara Liitto Joka 2. vuosi
3. Kestavan liikkumisen vyohykkeilld asuvan vaeston maara
- Valtakunnallinen 1. Lahtéjen maara (kpl/arkipaiva) lentoasemalta ja Kokkolan Liitto Vuosittain
saavutettavuus rautatieasemalta
2. Maakuntakeskusten valinen matka-aika Liitto Joka 2. vuosi
3. Vaeston maara kaupunkikeskuksesta (30 min/60 min) Liitto Joka 2. vuosi
- Kestavyys ja 1. Vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakelupisteiden maara Liitto Vuosittain
ympéristd Ll epionelis) I .
2. Liikenteesta aiheutuvat paastot Traficom
- Muut mittarit 1. 100 M kiintedn verkon tarjonta (% talouksista) Liitto Vuosittain

Perusvaylanpidon rahoitus ELY



